EIN HALBES LEBEN AUF RENNMASCHINEN:

WELTMEISTER LUIGITAVERI

Damit es keinen Irrtum gibt: der nachstehende Bericht iiber Luigi Taveris bisheriges Rennfahrerleben
soll keine VorschuBlorbeeren bringen — welcher erfolgreiche Rennfahrer liebt das schon. Aber schon
%o lange war geplant, einmal etwas in der Erinnerungskiste des schweizerischen Weltmeisters zu
kramen — und immer wieder klappte es aus irgendwelchen Griinden nicht —, daB wir es, kurz vor
Sasonbeginn, fiir hdchste Zeit hielten, die kleine Story zu bringen. Wenn sie bei unseren Lesern ist,
wird Taweri sich gerade riisten, um nach Imola und anschlieBend zum GroBen Preis von Deutschland
2w "=hren und dort die europaische Weltmeisterschaftssaison mit zu eréffnen. Was kénnen wir ihm fiir

1955 Besseres sagen als ,Griiezi, Luigi — Hals- und Beinbruch!®.

Als Sohn eines Schuhmachermeisters wurde Luigi Taveri am 19. 9. 1929 in
Florzen. in der Nihe von Ziirich, geboren. Als Jiingstem der Familie (er
52t noch zwei Briider und eine iltere Schwester) wurde ihm die Begeiste-
fir den Motorradsport sozusagen schon mit in die Wiege gelegt.
Seia zlcester Bruder Hans (er ist bereits 51) bekam 1932 von seinem sport-
Sesessterten Vater schon mit 18 Jahren seine erste Rennmaschine ge-
schenk: Hans fuhr aktiv bis 1949 (mit Unterbrechung der Kriegsjahre
selbsrverstandlich). Zum ersten Rennen nach dem Krieg, 1946 beim Gro-
8= Press der Schweiz in Genf, ging auch Luigi mit und wurde prompt
o= Rennfieber gepackt. In diesem Jahr gab es nur das eine Rennen, doch
S2¢ el Loz nicht mehr los, und so fuhr er als Seitenwagenpassagier
seices Bruders Hans auf eine Husqvarna 1947 beim Grofien Preis von
Esropz, dem Groflen Preis in Bern, sein erstes Rennen. Da er aber érst
S2um 17 Jabre alt war, mufite er eine Sondergenehmigung der Polizei
mnd der Eltern vorlegen. ,
5o &= den Bann des Motorradsports gezogen, gab er auch nach 1Y/sjihriger
Leorzeir als Maurer bei seinem Bruder Franz, der schon damals Architekt
w2 wad cin Baugeschift besall, diesen Beruf auf und ging zu seinem an-
ferem Bruder Hans in dessen neugegriindetes Motorradgeschifc in die
Lefee 2l Krafefahrzeugmechaniker.

1528 S5het o dann mit der 500er Husqvarna sein erstes Rennen, ein Gras-
SeS=se=ncn in Aarau, und wird Dritter. Die Husqvarna wird auch noch
- === mit Bruder Hans bei Seitenwagenrennen gefahren — doch dann
w8 S== ==eme Motorradgeschift zu grofS, und Hans muf sich vom Renn-
d Sessck=schen. Aber er unterstiitzt Luigi, wo und wie er nur kann, so
@8 wemissiens der weiterfahren kann. Das im Aufbau befindliche Geschift
= freiich wviel Geld. Geld briuchte man aber auch, um sich eine
S Besamaschine zu kaufen (die Husqvarna ist ja nun so langsam am
S8l leihe ein guter Freund Luigi eine BMW, mit der er 1949
&% == === Beanen teilnimme. Dabei fihrt Luigi tiberall da, wo es irgendein
Sssmes =8¢ Sc ss bei einem Berg-, einem Grasbahn- oder einem Rund-
Sesiescemmen — selbst Speedway fihre Luigi in dieser Zeit. Ja, er erinnert
S5 soear an eim Zementbahnrennen auf der Radrennbahn in Ziirich-
Oe=kons 2 dem er in diesem Jahr mit einer 100er NSU-Fox teilnahm.
A Ser Fox bereilige er sich auch im gleichen Jahr an einem extra-national
i Rennen in Eorrach. Da gab’s eine Klasse ( es war ja die
Zet der grofien NSU-Jahre), die nur fiir die NSU-Foxe ausgeschrieben
war! Weir in Fihrung liegend schert es Luigi noch in der letzten Runde
cen Eupplungsmitnehmer ab — ins Ziel rollend wird er dennoch Zweiter.
J2 — vom Pech war er auch schon damals oft verfolgt!

2550 sturzt er auf einer Martin-Jap bei einem Speedway sehr schwer.
Diabes frast ihm der Primirtrieb in den Fufl und verletzt mehrere Sehnen,
%5 228 er fir lange Zeit ins Krankenhaus mufl. 1951 erkimpft er sich die
&sten Ecfolee bel internationalen Rennen in der Schweiz, Zu diesen schénen
Esfoleen zahls auch das Rundstreckenrennen in Locarno, das iibrigens nicht
®or sein erstes Rundstreckenrennen auf der BMW war, sondern hier fuhr
&r 2o nochmals mir Bruder Hans im Seitenwagen. Trotzdem reichen diese
E=folze noch nicht aus, um die ersehnte internationale Lizenz zu bekom-
== wnd so mufl er 1952 nochmals als ,Nationaler® starten. Und weil
=ben dic BMW auch nicht mehr so recht konkurrenzfihig war, kauft Hans
S8- Lme: cine gebrauchte Velocette. Allerdings war diese Velocette in der
Sehweiz schon beriichtigt, und weil sie weder zuverlissig noch schnell war,
wolie sie keiner haben. Aber Luigi dachte eben, er wiirde sie iiber den
W inter schon hinbringen; und so manche Nacht, wenn die letzre Kunden-
mascume am Abend die Werkstatr verlassen hatte, machte er sich iiber seine
Welocetie — niche selten graute der Morgen, wenn er mit seiner Arbeit am
Eade war. Doch was z3hlt das schon, seine ganze Liebe galt seiner Velocette,
ger ersten eigenen Rennmaschine.

I so srofler dann die Enttauschung, dafl ihn alle auslachen, als er 1952 in
lasssnne seine Velocette das erste Mal an den Start schiebt. Und es tauch-
== &= ersten Zweitel auf, ob die anderen nicht doch zu Recht lachten,
DSt Batte sein Vorbesitzer die Velocette auch nicht zum Laufen ge-
Beace! Aber die Velocette Bt ihn nicht im Stich — haushoch gewinnt er
=== Sir dieses erste Rennen in Lausanne. Und keiner lacht mehr iiber sie
S Sher Lunes — schliefllich wird er in diesem Jahr auf seiner Velocette
messealer Schweizer Meister in der Klasse bis 350 ccm. Nun erhile er auch
= Beschere internationale Lizenz.

F8r 1955 kaufte er sich Werner Gerbers 350er AJS. Aber auch diese war
meseclen ouche mebr die jingste, und so bestellte ihm Hans eine funkel-
Sascimene AJS 7 R im Werk in England. Nodh im gleichen Jahr kann er
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So kennen wir ihn — den
15 bl el Weltmeist

Taveri auf Honda (der,
wie unser Bericht zeigt, in
seiner bald zwanzigjdhri-
gen Rennfahrer-Lavfbahn
durchaus  nicht  immer
Grund zum Lachen hatte
— manchmal setzte ihm das
Pech schon hart zu, wnd
es bedurfte aller Energie,
um ,bei der Stange zu
bleiben".

dann von Gerbers AJS auf die neue umsteigen. Aufler sich vor Freude (denn
die 7 R war damals das tollste, was man haben konnte) fihrt er mit ihr
nach Deutschland, um am Schauinsland sein erstes Rennen zu fahren. Sein
erstes Rennen auf einer fabrikneuen Rennmaschine! Und dabei fing es mit
dieser,,Neuen® gar nicht gut an. Als er nimlich die 7 R vorwirmt und vom
Start runter fihrt, fahre er, als er seine Brille runterschiebr (die, weil es
regnete, angelaufen war, so daf er nicht mehr sieht) ,iibers Brod raus®, wie
er so schon sagt, und liegr mit seiner neuen AJS am Boden. Kein Wunder
wenn er heute sagt: ,,Ich hitte weinen kénnen.” Dabei kam’s noch ganz an-
ders: nachdem er dann beim Aral-Renndienst das Motorrad wieder einiger-
maflen zurechtgezimmert und fahrfertig gemacht hat, fahrt er zum ersten-
mal rauf — und legt sich prompt wieder hin! Danach geht’s ohne Motor
wieder runter, und er denkt gerade noch ,ah — ohne Motor das ist nichts®
— als eine enge Kurve kommt und — blang, er liegt wieder am Boden.
Das war dann das dritte Mal an diesem Tag und noch dazu mit diesem
funkelnagelneuen Motorrad.

Dafiir ging’s im Rennen dann um so besser, denn hinter Wiinsche auf
der Werks-DK'W, Baltisberger und seinem Landsmann Albisser wird er
Vierter. Dieser schéne Erfolg stimmte ihn schlieBlich wieder gliicklich und
lieB die Schrammen an der 7 R vergessen. AnschlieRend kamen ecinige
Rennen in Osterreich und auf der Avus. Und schlieilich dann das letzte
Rennen um die Schweizer Meisterschaft: der Grand Prix in Bern. Luigi
mufite dieses Rennen gewinnen, um Meister seiner Klasse zu werden.
Gewinnt er nicht, erhilt Hans Haldemann diesen Titel. Und Haldemann
besafl eine schnelle 350er Norton. Aber er hatte auch einen guten Freund,
Tommy Wood, im Norton-Stall. Jedoch — es half alles nichts, Luigi zog
in der letzten Runde an beiden, die das ganze Rennen iiber dicht zusammen-
gelegen hatten, vorbei, siegte und wurde damit internationaler Schweizer
Meister der Klasse bis 350 ccm.

Er hatte Gliick, denn alle internationalen Schweizer Meister durfren im
Januar 1954 nach Brasilien. So flog Luigi dann mit Haldemann (er fuhr

Nebenstehend: Luigi hatte
das Gliick, aus einer Fa-
milie zu stammen, in der
man sich mit Motorriidern
eng verbunden fihite -
der Vater nicht weniger
als der Bruder, der ihn
quasi die ersten Schritte
als Rennfahrer lehrte; frish
schon saB er selbst auf
der Maschine — zu einer
Zeit schon, als man in
der Schweiz noch selbst
richtige Motorriider baute.

Rechte Seite: Taveri ist
gelernter Kfz-Handwerker
— und ein Nachfeil war
das fiir ihn wihrend sei-
ner ganzen Laufbohn no-
tiirlich niel




=== nur solo, sondern mit groflem Erfolg auch Gespann, wodurch er
. ===t bekanntgeworden ist), als Seitenwagenmeister, Albisser, dem
Wetsses Jder Klasse bis 500 ccm und Benno Miisida, dem Sohn des Alt-
+ der Schweiz, der die 250er Klasse gewonnen hatte, zu einigen
.~ Bessen mach Brasilien. Hier bot ihm dann Haldemann an, mit thm dodh
2u8 =me Jahresrournee zu gehen. Und obwohl ihn das natiirlich schon sehr
sesse =awote er im Hinblick auf das Geschift seines Bruders auf dieses
So=ctos werzichien zu missen. Hans aber erklirte kurzerhand, er solle nur
sabis =2l an Jahr mit Haldemann fahren. So reiste er dann also von
Se=ses zu Rennen, er fuhr in Casablanca, Finnland, Spanien, Frankreich,
Swecendurch auch gelegentlich in der Schweiz. Nicht selten startete er
S28e n zwes oder drei Klassen, ja oft noch zusitzlich als Schmiermaxe bei
im Norton-Gespann. In der 350er und 500er Klasse startete er

2uf Fialdemanns Norton, und fiir die Meisterschaft der Schweiz in der
250er Elasse hatte er sich die Moto Guzzi von Babiera ausgeliehen. Aller-
= war diese fur den Endlauf in Bern, bei dem es darum ging, ob Luigi
Sfer Camarhias (ja, der fuhr frither auch solo!) Meister werden wiirde, nicht
scmell =enwe. und so lieh ihm Hein Thorn-Pricker seine Guzzi, Mit ihr
wesce Lmes hinter drei Werks-NSU Vierter und damit Schweizer Meister.

R -

Latgs Toweri mit der Norlon auf der Monza-Bahn. Der ihn da betreut (im hellen
Cwesnll st sein Bruder Hans, und auf der Maschine neben ihm siizt auch einer, der,

" == dem GroBen des Motorradsports zdhlt und der derzeit die Sechstagefahrt
of Man mit vorbereitet: Geoff Duke.

Tasssalich bolte er sich im gleichen Jahr nicht nur den Titel in der 500er
Wasse (2= 350er gab’s in diesem Jahr nicht), sondern er wurde auch nodh,
Ssssemes sur Haldemann als dessen Passagier, Seitenwagenmeister. Ins-
S=same erzicite er in diesem Jahr nicht weniger als 15 Solo- und zusammen
== Halcemann 10 Seitenwagensiege. Seinen schonsten und gréfiten Erfolg
“smiels er 2ber in diesem Jahr beim Rennen in Locarno, bei dem er Nello
Facass auf der Vierzylinder-MV mit seiner Norton schlagen kann. Conte
S=u=s cer zur damaligen Zeit bei jedem Rennen, bei dem seine Maschinen
Ssassesen, mit dabei war, lidr Luigi daraufhin zu einem Besuch in die
S25-% in Gallarate und zu Fahrversuchen nach Monza ein, die so gut ver-
‘s=fen, dafl sich der Conte entschliefit, Taveri zusammen mit Pagani, Ma-
szin. Diickie Dale und Lomas noch im gleichen Jahr im Groflen Preis von
Monza die 500er Vierzylinder anzuvertrauen. Und auch mit dem Ergebnis
= cicsem Rennen, das Luigi natiirlich weder als Sieger noch unter den ersten
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dreien sah, war Conte Agusta so zufrieden, dafi er Taveri fiir 1955 fiir
die Klasse bis 125 ccm unter Vertrag stellte.

Anschliefend an Monza.fuhr Luigi 1954 noch drei Rennen mit der Vier-
zylinder-MV. Leider stiirzte er dann beim letzten Lauf iiber den Buckel
nach Start und Ziel wegen eines defekten Bremsseils sehr schwer, aber bis
zum ersten Rennen des Jahres 1955 (bei dem dann erstmals der Grofle
Preis von Barcelona nicht mehr das letzte, sondern das erste Rennen des
Jahres war) war Luigi wieder fit und siegte auf der Einzylinder-MV ganz
iiberlegen, weit in Fihrung liegend vor Tarquinio Provini auf Mondial
und Carlo Ubbiali auf MV. Damit hatte er sich bei Conte Agusta zum
.Konig“ gefahren, und der setzte ihn nun auch auf die 250er. Allerdings
hatte diese zur damaligen Zeit nur 200 ccm, was natiirlich ein spiirbares
Handicap bedeutete. In diesem Jahr fihrt Luigi auch sein erstes Rennen
auf der TT (auf dem Clypse-Kurs). Vom Start weg iibernimmt er sofort
die Fithrung und vergréflert von Runde zu Runde seinen Vorsprung. 4,
8, 12, 15, 18 plus wird ithm von der Boxe signalisiert. Dann erhilt er das
Zeichen langsamer. Er glaubt aber, man zeige ithm das, weil vielleicht sein
Hintermann von der Konkurrenz mittlerweile ausgeschieden sei (wohlweis-
lich hatte man ihm nicht angezeigt, wer eigentlich hinter ihm liegt) und

Zu der Zeit, als er zum Werksteam von MV Agusta gehérte, fuhr man im Rennen
noch diese unférmigen Ganz-Verkleidungen; die Maschine, die er hier gerade auf
dem Hockenheim-Ring bewegt, ist die 125er MV (von der duBerlich ganz gleichen
250er unterschied sie sich durch die fehlenden Querstreifen am Bug.

wihrend er gerade wieder mit dem Gedanken beschiftigt ist, wer da wohl
hinter ihm liegend raus ist, macht es neben ihm tschiuuuung... — und
Ubbiali ist vorbei. Alles Driicken half nichts mehr, und die allerletzte
Chance, an Ubbiali noch einmal vorbeizuziehen, geht mit einem Schalt-
fehler in der letzten Kurve dahin. Zwar stimmte also seine Annahme, dafl
die Mondials, damals die schirfste Konkurrenz von MV, raus sei, aber man
wollte eben im Agusta-Stall Ubbiali (immerhin war das ein Italiener und
Luigi nicht) als TT-Sieger haben. So lernte Luigi bereits damals die
Kiémpfe und Intrigen innerhalb eines Werksrennstalles kennen.

Sein tollstes Erlebnis in diesem Jahr und wohl sein unvergeflichstes spielte
sich beim Rennen in St. Wendel ab. Von MV war Luigi in der 125er Klasse
fiir St. Wendel und von Haldemann am gleichen Tag in Clermont-Ferrand
in der 350er und 500er Klasse genannt worden. Nachdem nun bekannt war,
dafl er fiir beide Rennen am gleichen Tag genannt hatte und es ja (Cler-
mont-Ferrand liegt bekanntlich in Siidfrankreich) wohl unméglich sei, dafl
er auf beiden Rennen starten kénne, wollte Luigi Clermont zuriickziehen.
Aber da er hier im vergangenen Jahr gewonnen hatte, wollten die ihn
natiirlich unter allen Umstinden haben und erzihlten ihm was: sie wiirden
ihn verklagen und so. So ersann er also mit Haldemann folgenden Plan:
Die Rennen in St. Wendel begannen mit dem Start der 125er Klasse, vor-
mittags 11.00 Uhr. Der Start fiir sein erstes Rennen in Clermont war fiir
14.00 Uhr angesetzt. Es miiflte also klappen. So fuhr Haldemann mit
Luigis beiden Nortons nach Clermont-Ferrand. Damit trainierte er mit Ein-
verstindnis des Veranstalters, um beide Maschinen einzustellen, wihrend
Taveri zur gleichen Zeit seinen Verpflichtungen in St. Wendel nachkam
(und in der Klasse bis 125 ccm auf der MV siegte). Noch im Lederanzug,
den Sturzhelm untern Arm geklemmr, eilte er — eilte im wahrsten Sinne
des Wortes, dann dorthin (vielmehr zum Flugplatz Saarbriicken), begleitet
wurde er von einer vorher organisierten Polizei-Eskorte mit Blaulicht.
Dort wartete ein Freund aus Ziirich mit seiner Privatmaschine, einem Tief-
decker, mit laufenden Motoren und bereits abgefertigten Pissen auf Luigi
— und ab ging die Post nach Clermont. Mit Unbehagen erinnert sich
Luigi noch heute an diesen Flug, bei dem sein Freund (es kam ja auf jede
Minute an) nur mit weit iiber die Sicherheitsgrenze hinausgehenden Uber-
drehzahlen der Motoren flog. Doch sie kamen piinktlich nach Clermont.
Das heiflt die anderen standen schon am Start, aber da er ja bereits im
Lederzeug war, gab’s keine Verzigerung, und nachdem er zwei Probe-
runden fahren durfte, wurde das Feld piinktlich 14.00 Uhr gestarter. Und
— Luigi Taveri gewann die 350er Klasse vor Campbell!!! Im anschlieRen-
den Rennen dann, in der 500er Klasse, siegte Campbell vor ihm mit nur
*ss Sckunden Vorsprung!




A= == He=oz madhten die beiden dann in Ziirich noch eine Bruch-
lzmceme = Lmews Freund die kurze Landebahn verfehlte und wegen
&=s== 2o¢ ==e= angrenzenden Feld arbeitenden Bauern nochmals hoch-
Zhehes wollte sackce die Maschine durch und riff das Fahrgestell ab. Trotz-
=== fo beide glimpflich ab. Ein unvergessenes Erlebnis war es aber
nicht unmittelbar miterlebten, sondern nur im Radio
Sportnachrichten durchgegeben wurde, dafl der Schwei-
i den heutigen Rennen in St. Wendel und Clermont-
Doppelecfolg erzielen konnte! Ich glaube, dafl diese Story
== Motorradsport ist.
Jais wicd Taveri hinter Ubbiali Zweiter in der Weltmeister-
Aas 1558 wnd 1957 fihrt er fiir MV Agusta und wird in den
125 sme 350 com Zweiter bzw. Dritter in der Welemeisterschaft.

Sa= = nochmals zu einer der eben geschilderten zhnlichen
T 2= s== s Haldemann Luigi Taveri mit der Norton in Finn-
MW Bows 5n aber nur zwel Tage spiter in Madrid gemeldet hatte.
W eas Sustee Taveri kein anderes Motorrad als die MV fahren, also
&= = WV s wessen, daf er auch in Finnland fahren wiirde. Luigi hatte
— das merken die ja gar nicht* — er wuflte ja
e 5= MW S5 das zwel Tage spater stattfindende Rennen in Madrid
==fen wasee Do Bennen in Finnland lief glidklicherweise schon am Frei-
== & = MSod st am Sonntag. Nachdem es in Finnland nicht so
== Sa=== (e langte nur zu einem Dritten, weil eben alles erwas

Ehemsies wae = =me), flog er unmittelbar nach dem Rennen nach Spa-
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S W S WL ease naciirlich bereits ,sauer” waren, weil er ohne Grund-

%0 e swm Deeememe erschien. Die durften ja nicht wissen ... So konnte
Lo = Waid a=- das letzte Samstags-Training absolvieren und —
Peemee war seeecics die Maschine nicht in Ordnung (es gab Schwierig-
Semes me o= Soalenz). Nachdem diese dann in fieberhafter Eile in-
sEms = &a= os=suclle Training aber voriiber war, fuhr Luigi, um die
h—nﬂa probieren, auf einem kurzen Autobahnstiick in der

Naoe wum ==c als er, schrittfahrend, gerade wenden will, knallt
= =m Spanier mit dem Wagen mit ca. 120 km/h hinten
= Aocser=d wie auch der Luigi, flogen weit durch die Luft,

== er, natiirlich das Schlimmste befiirchtend, sofort
zur Ungliidssstelle zu fahren. Doch obwohl die

= s@e=r Luigi dobei; so etwa wie hier, als die bekanntesten Schwei-

splimen einen Eishockey-Wettkampf gegen die schweizerische

‘, W o = so lang ist, und Taveri fast kein Leder mehr an sich

5 & 5= e wie durch ein Wunder nichts passiert. Die Monteure

. A 2= MV wieder notdiirftig und soweit das eben fern

>t moglich ist, aber fiirs Rennen reicht es nicht. Zwar

Sesem Vehikel, das mehr ein Zwei- als ein Einspurfahr-
einice Runden — dann muf} er ausscheiden.

Taveri 1958 zu Ducati tiber. Die von Ing. Taglioni
==Desmodromic ist sehr schnell — doch leider auch oft
Sesr im Rennen auf der TT mit der Ducati vor seinen
‘ss=iameraden Ubbiali und Provini (beide MV Agusta) in
e Ducan wieder einmal sauer wird. Natiirlich sind die Er-
= J=hr gering. :
- &= Z2an zu MZ iiber. Damals hatte man noch keine Ahnung,
===l sei, vor allem wufite man’s noch am wenigsten in
2= Lwigi mit der 125er MZ auf der TT nach dem ersten
w85l der Schnellste war (schneller als MV und alle anderen),
= micht glauben. Und er erinnert sich noch gur wie Ing.
sssme- _Fa, das ist unmdglich, dafl ihr mit so einem Motdrchen®
- war ja im Gegensatz zu den Viertaktern so ein kleiner
== Zwemakter) ,schneller seid als wir, die zwangsgesteuerte
Smecken Viertakter bauen!®™ Doch im Rennen fithrte Taveri vom
&= wes ond lag mic 20 Sekunden Vorsprung weit vor dem Zweiten,
et zuletze wurde die MZ dann langsam immer fetter, sie begann

Dieses Bild stammt aus dem Jahr 1958, als Taveri (mit der Ducati) bei der englischen
TT avf dem Clypse-Kurs fuhr, wo er spiter ausfiel; der Fahrer hinter ihm, der ganz
auBen die Kurve angeht, ist = Sammy Miller, damals Werksfahrer fiir Mondial! ~

zu viertakten — und Taveri wurde, wenn auch nur ganz knapp, von Pro-
vini noch im letzten Augenblick geschlagen.

1960 kehrt Taveri noch einmal zu MV zuriick. Doch es gibt viel Arger fiir
ihn mit MV und so entschlieic er sich, den Rennsport an den Nagel zu
hingen. Aber dann kommt Honda, und der Wunsch, den anderen noch mal
eins iiberzubraten ist zu groff. Und obwohl das erste Rennen der Saison in

‘Barcelona bereits gelaufen ist, verhandelt er doch mit Honda und bekommt

fiir Clermont-Ferrand und Hockenheim eine Vorjahres-125er, mit dem
Versprechen, wenn er sich eignet von der TT ab eine 61ler Werksmaschine
zu erhalten. Schliefllich hatte man auch bei Honda, nachdem die Saison
bereits angelaufen war, fest disponiert und hatte eigentlich keine Ma-
schine mehr frei. Aber es klappte gut fiir ithn. Er war mit dem Vorjahres-
modell sowohl in Hockenheim als auch in Clermont-Ferrand bester Honda-
Fahrer, und so bekam er fiir die TT die versprochene Werksmaschine
neuester Ausfithrung. Auch Hailwood fuhr damals Honda (zwar nicht un-
ter Vertrag, er bekam auch nur die Maschinen zur Verfiigung gestellt) und
Taveri wurde auf der TT mit nur zwei Zehntelsekunden hinter Hailwood
Zweiter in der 125er Klasse.

Doch gegen Ende der Saison gab es interne Unstimmigkeiten, Taveri trat

wiederum mit MZ in Verhandlung. Aber es zeichnet sich bereits ab, daf} die
MZ-Mechaniker nicht zu den Rennen diirfen und Taveri seine Maschinen
auf den einzelnen Rennen selbst betreuen miisse. So entschliefic er sich noch
in Salzburg, 1962 doch wieder fir Honda zu fahren. Ungliicklicherweise
stiirzt er in der 500er Klasse mit der Zweizylinder-Norton ausgangs der
Kurve vor Start und Ziel sehr ungliicklich, als ihm in voller Schriglage ein
Pleuel abreifit, und Thalhammer, der knapp hinter ihm liegr, kann gerade
noch um Millimeter an ithm vorbeihuschen. Taveri aber mufi noch am glei-
chen Tag die Verhandlungen mit Honda zu Ende fiihren, schliefllich findet
bereits acht Tage spiter der Grofle Preis von Barcelona statt und fiir ihn,
der ja nicht mehr Honda fahren wollte, steht noch keine Maschine bereit.
Und das alles nach dem schweren Sturz! Dafiir aber gewinnt er in diesem
Jahr nicht nur sein erstes Rennen auf dem groflen Kurs der TT, er wird
erstmals auch Weltmeister in der 125er Klasse. Die Kronung dieses Jahres,
des Jahres, das durch die Weltmeisterschafc an sich schon denkwiirdig ist,
ist fiir ihn die Teilnahme am ersten internationalen Grand Prix in Japan
auf der Suzuka-Rennstrecke von Honda.

1963 glaubte Honda sich insoweit vom Motorradsport zuriickziehen zu
konnen, als zwar die Werksfahrer wieder unter Vertrag genommen werden,
aber auf halb privater Basis mit den inzwischen sehr schnell gewordenen

Produktions-Rennmaschinen ihre Titel insbesondere gegen die Suzukis ver-
(Schiuff auf Seite 232)

Hebby oder Konditionstraining - jedenfalls macht ihm das Wasserskifahren einen
MordsspaB!
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LU l G l TAV ERI (SchinfS von Seite 210)

teidigen sollten. Nachdem 1962 erstmals die 5Cer Klasse in der Weltmeister-
schaftswertung ausgeschrieben wurde, die Honda aber nicht schnell genug,
die damals schnellste 50er vielmehr die Kreidler war, nahm Taveri Ende
1963 (als so gut wie feststand, daff Honda im Motorradrennsport niche
mehr einsteigen wiirde) einen Vertrag von Kreidler an. Wie grofl war
dann die Uberraschung, als er beim japanischen Grand Prix in Suzuka
die neue Zweizylinder-Honda fubr, die allem, was da war (und damit lei-
der auch Kreidler), weit iiberlegen war und bis iiber 20 000 U/min drehte!
Sein Vertrag mit Kreidler war jedoch perfekt, und so konnte er fiir Honda,
wo man darob natiirlich nicht wenig verirgert war (weil man sich wohl
nicht in unsere Verhiltnisse hineindenken kann), nur die Klassen 125, 250
und 350 fahren. Mit Kreidler klappte es aber in der Saison 1964 nicht,
dafiir holte er sich erneut den Weltmeistertitel in der Klasse bis 125 ccm
auf der Vierzylinder-Honda.

Der da-neben dem ,groBen” Taveri im originalgetreu verkleinerien Schauvkelstuhl sitzt
und zv Vaters Erinnerungsalbum ,gscheit daherredet”, ist der kleine Luigi, der nun
wohl in diesem Johr erstimalig auch mit im Fohrerlager herumschniiffeln wird.

Und 1965? Aufhéren? Nein, das kommt nicht in Frage. Auch 1965 wird er
wieder auf Honda, und zwar auf 50, 125 und gelegentlich, auf Mr. Hon-
das personlichen Wunsch, auch mic der 250er am Start sein.

Natiirlich hat Luigi neben dem Motorradfahren auch noch einige andere
Hobbys. So ist er 1im Winter nicht nur begeisterter Skifahrer, er fihrt im
Sommer, wenn’s die Zeit mal irgendwie erlaubt, auch mir Begeisterung
Wasserski. Aber er mochte natiirlich seine Sprifilinge auch bald zum Motor-
sport bringen, und so hat die neunjihrige Tochter Blanca genauso einen
Go-Kart wie er und seine Frau Tilde, und selbst fiir den Jiingsten, den
11/2jahrigen Luigi, ist schon ein Go-Kart im Bau. Im Moment muf sich der
Junior allerdings noch mit einem dreiridrigen Velo mit Pedalantrieb be-
gniigen. Und Luigi Seniors grofies Hobby? Neben seinem in der Nihe
von Einsiedeln stehenden Bungalow die Licbe zu schnellen Autos. Ich
glaube, daf es nur wenige schnelle Sportwagen gibt, die er nicht schon mal,
und sei es nur fiir kurze Zeit, besessen hat. Im Moment ist’s ein Sting Ray,
der bei ihm in der Garage steht. Ben




